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BLOC-MOTEURS

TYPESB-RetS

3 et 4 vitesses, culbuteurs
et soupapes latérales

Graissage, entretien, réglage




REGLAGE DE L'ALLUMAGE (sur tous modéles)

Au point mort haut tout au retard
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ATTENTICN I!

Tous nas bloc-motaurs sonl expédiés sans hule. Il est indjspen-
sabls, ovant da las faira tourner, d'établir le plein dhulle
Pandant les promiors 2000 kiloméires vidonger ef rencuveler
I"huile tous les 500 kilométres. Vidanger et uveler I'huile tous
les 1.500 kilométras environ pendant I'usage narmal,
Vérifier ef rétablir souvent le niveau d'hulle

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

HUILE A EMPLOYER

CASTROL ¥XL : Lors des grosses chaleurs,

CASTROL XL : En toutes saisons.

CASTROL CW : Par gal f grands froids.

CASTROUO  : Mélanger & l'essence pendant &1 aprés e rodoge.

NOTA : Les trois types d'huile CASTROL XXL, XL CW peuvent
s& mélanger sans aucun inconvénient.

»

Voir schéma de groissage en derniére page.
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Type B

Dévisser le bouchon de remplissage &' I'dvant &t 3 gauche
di'mateur et verssr un lifre et deini, d'hui %
W& dépassar. o aucun cas, fe fiveau qui 55 troie &5 mm. enviran
&n dessom do 1 Haissance du filetage du bauchon de rempl A

arh lo nas ma hnref sont munies d'vn di
du gm sage, casistant rirun Souton moletd B d unindex suscapti
+ da slians, marauéas sur une plague_: « Sport 3,

< Route » at « Ville »
Nous conseilons. 4 no:
« Sport 3. Pour des frajeis exécutés uniquement eh ville, on peut

cliants de laisser I'index sur la positigh

ramener l'index 3 la
Iz mateus fume
exgessive.

migquement lorsqus
rop ou qus la consommation de | hulle esf jugée

Graissage des articulations munies de graisseurs & bille.

Ce sont les articulations de la fourche &t des moyeus avant af
arridre. Graisser & aide Hude pnmnc 5 préssion, an smpmum la
méme huile que cslle qu’ sert a sage du meteur, c'est-a-dire
Castrol XL ou XXL Il y a 'nléféf 3 laire ‘ce graissage tous: les huit
jours, at, tous les jours, par temps ca pluis.

Les culbutaurs {dans les machines_a soupapes en téte] devront
&fre graisés fisqusmment & ‘laide de |a pompe & pression. Les
graissaurs se frouvent dans 'axe des cubuteurs ou cété droit de Iy
machine,

Graissage des articulations non munies de graisseurs.

Co sont les manettes du guidon, la pédals de frein, ainsi aue
Tes chupes des tringles de commande des witesses et de frein. Se
servir de la pompe & prestion qui peut servir de bureHe, Faire ca
graissage en méme lemps qua celui des articulations munies de grais-
s8urs of en employant la méms hule, c'sst-a-dire Castrel XL ou XXL
Pendant lo graissage manaeuvrer les pidess, afin de faire pénétrar

ui

Varifier fréquemment le graissage des queuss de soupapes ef des
mrémnés des pouscirs. Lat graisser & l'aids d'un pinceau imbibd
dh L ou XKL Agir de méme en cs qui coneerne let
rotules :ias tiges de culbuteurs. || devra y aveir loujours un peu
dhuile dans e fond des deur boftes & rotule de chaque tfige de
culbuteurs, Les qusues de soupapes ef les tiges de culbuteurs sont
facilement accessibles en enlevant le cache-soupapes ou la cache™
culbutaurs.

Wy s lis 9§ grajiser sgelément les cables de comrinde. Dand
ce bur bt V'axkamita - dis. cibles ks, A mAREHES o5
servir de s pompa & prassion pour introduire \'hu.lz 4 lintériew
des gaines,




Chaine de fransmission.
* Eviter de rouler avec une chalna non graissée. Vérifier souvent
son #tal &t procéder 3 son nettoyage, suivi de son graissage.
Commencer par démonter la chaine [voir page 6] Ls netfoyer
soigneussment & l'sssence ou au pélrole. Une fois neftoyée, la placer
dans un bain de graisse cansistante CASTROLEASE que l'on aura
fait chauffer pour la liquéfier. Laisser la chafna dans ce bain jusau'd
co que la graisss soit refroidie. Essuyer la chaine ef la remonter.

RESSERRAGE DES ECROUS

Il est nécessaire de resserrer tous les bcrous non munis d'un frein,
au bout d'un cartain temps de marche. Las mailleurs moments sont,
par exemple une fois aprés 200 km. enviren, et une dewidme fois
aprés 1.000 k. i

En co cui conceme la culassa, il peut &tre nécessaira de faire le
serrage plus souvent. Il est recommands de ne pas bloguer les écrous
V'un sprés 'autrs, mais de serrer foujours deux écrovs diamétraloment
oppotés.

REGLAGES
REGLAGE DE L'ALLUMAGE (sur fous modéles)

v polnt mort haut taut au retard
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Les réglages du fablesu saront respectés dans la mayenne, avec
et ez indicués ci-dessous, Les diffarences, inévitables, que ['on pourra
constater seront réporfies au mieux entra les différents points

Pour régler I'allimage, mettre la manette de commande d'avance
& séro et faire coincider lo décollement des vis plafinées avec ke
Point Mort Haut.

Pour los mofeurs & soupapes latérales, l= jeu saus les soupapes
doit &t compris enfre 1,5/10 et 2/10 de mm., Iorsque le moteur
est froid.

Pour les moteurs & culbuteurs, le jeu doit &fre plus réduit : de
I'ordre de 1/10 de mm. Prafiquement, il suffl de régler & froid de
meniére que lss figes de culbuteurs fournent libremant autour de
legr axe étant donné que, dans les mateurs de ce gsnre. la jeu
augmente quand la-mafeur est chaud.

Dans les moteurs & soupapes latéreles ef dans ceux des « Culbu-
teurs Grand Sport », le jeu est réglé par des cales en clinquant,
qui sant interposées enfre la poussoir ef e grain qui coiffa cel
Il suffit donc d ajouter ou de refirer cas cales pour ariver su jeu
wauly,

Dans les moteurs & culbuteurs de séris, o jou est réqlé 4 |
de la boita 4 rofuls inférieurs du poussoir qui sa visse sur co demier
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of qui est blaques & |'side"dun GontretBcrod.: Se seriit de deus clés
plates pour -affactuer ce réglage.
| Le réglage du jeu des soupapes est d'une importante capitale;
Vérfier fréquemment co jeu, ef; sil o augmentd, lo ramener aut
waleurs ci-dessus. Le fait de. négliger cette précaution améns des
ré{ Itats désastreun fels que meuvais rendement, bruit exagéré de la
ution, détérioration des grains de poussoirs ou des rofules
de culbuteurs, flambage des figes de culbuteurs, efe.

Bougis.

La distence entre lex &lactredes de s bougie deit étre ce 0.4 mmy
mimimum e de 0,6 mm. maximum. I y @ lisu de faire atfention au fait
que les moteurs & culasse en fonfe sont munis d'una bougia & filetags
court, fandis que les culasses en alioge lger soni prévues pour ung
bougla & filstage long. En cas de remplecement de ln bougie, avair
soin d'employer ls méme type que celui qui éfait monté sur la

- ‘machine.

Uy a lie de virifier fréquemment 'état da la bougie sans atten-
dre la momant odl elle sora hors d'état de sarvir. L changer ay
cas ol elle ne conviendreit pas au moteur de volre moto. Une
bougie qui aura faif, r une causs quelcongue, de I'autc-allu-
mage, est mm.hsab\a Les bougms du type: que nois mnmons su
nos machings et clles mm
dassurer un long service, & , condifion d'éirs v
périodiquemant.

Calage de la magnéto.

Ls; vis glafinées du rupteur doivent se trouver éeariées de
2/10 de mm. environ, le piston éfant au point mort haut élant

entendu gue la manette de commende d'avanca te trouve & sa
position de repos, C'est-d-dire taut au reford.

Chaine de transmission.
La chaine de fransmission peut s'allonger au bout d'un certain
. femps d'usage.

Elle 1e détendra cependant d'sutant mains et slle donners d'au-
tant plus satisfaction qu'elle aura éié neftoyée et graissée plus sou-
et

Il y & intérét @ ne pas fendre la chaine d'une manidre eragérée,
mais en laissant une cerfaine fléche aux deux brins. S'assurer que
le mayeu arridre st bien parpemculane 2u plan de franslation de
la machine, Me pes oublier que le réglage de la chaine enfraina
le réglaga correspondant de la tige de commende de frein arfiare

Freins.

Pour le frein AR serer [4crou situé & 'extrémité AR do ln fige
de commande jusqu'au momant od la course de la pédale et reds-
venue normals. Agir da mame pour le frain avant & commande semi-

o

|

i i,

rigide (cable flexible ef fringle). Pour le frein avent & commande
flexicle, régler en se servant du barilet fixé & ls fourche.

Embrayage.

Dévisser le barilet du levier de commande jusqu's co que o
course de la peigabe devienne normale.

Fourche.

En foules circonstances, la fourche doit élre #ris souple, m:
sans jeu, surtout sans jeu latéral, ce qui rendrait la macl Jan-
gereuse.

Ce que nous venons ds dire nécessite danc
un graissage frés survaill

axes sont montés en quinconces. chaque axe est vissé dans une
Giellette, la partie filetée de ia biallette se frauve du cité opposé de
son vie-d

Les bi ol tes formant écrous, les écrous & chaque eshriémité
des axes ne font I'office que de contra-goror

Paur obtenit un bon réglage de lo rothe S o )
4 contre-écrous, ensuite desserrer fous les ones.

Commencer le téglage par ls serrage. dos dein axes supérieurs,
les. serrer convenablement pour supprimer fout jeu latéral, mais con
server T'articulafion trés souple.

Ensuite correr 'axa du pivot de fourche, foujours Sans les mames
cendifions que les axes supérisurs ; puic exécuter la méme opération
avec {'rma central de la fourche.

moment-la, la fourcha doit élre irés snuple et sans jou.
On dur:\' irés légerement ['articulation compléte de la fourche au
moyan de |'amortisseur de fourche, qui est monté sur |'exe central.

Dernidre opération, bloguer fous fes cantre-berous,

n réglege parfeit ef

Direction.

de direction est réglé & l'aide d'un écrou situé au milieu
du quidon. Serrer cat écrou de_mar o la dirsction ne seit
pas frop douce ; éviter de frop la serrer, ce qui rendraif la dlrechan
trep dure.

7

Commandes par cébles.

¢ les commandes de ger. dair et davance b Tallumage, 58
e qu'l suffit de cévitser de ls quentité ncesaire,

Commande des vitesses.

y & lieu de vérifier, de termps en temps, 5i lo lovier des vitesses
étant A Ia pesition ", 2 ou 3' vilesse, la fourchette est bien
warrouilléa. 1l arriva pnrﬁ)s que par sute dumre des arficulat
le loviar arrive & buler au sectour avant que la vitesse soit verrovillée.

7
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Il est facila de remédier & co défaut en réglent s position de la
chape sifués prés du levier & main, ou cello de la boite & rotule
situés & l'autre extrémité de la tringls da commande. |l suffit donc
de visser cu de dévisser la chapa ou la rofule jusqu's ce que la
tringle de commande permatte de faire coincider la positicn du
lewier & main ovee celle du verrouillage. Une fois ce résultat obteny,
Eloquer les contra-crous de la chape st da la boita & rotule.

Ucpération ci-dessus est d'une granda ufilité étant donné que s
Is Jevier & main bute avent que la vitesse soit verrouillée, les qriffes
des engrenages ne sont pas en priss sur e leur longueur, c& qui
paut amenar leur usure prématurée et leur rupture.

Roues.
ROUE AR :

Défaire |a chaine de transmission, aprés avoir enlevé le maillan
de raccord ; n_est mainteny an olace & l'aide d'une lamelle
forment ressort ¢ il sulfil de chaser cette lamelle pour pouvair dé-
monter le maillon.

Défaire |a tiga da commande da frein en comprimant lo ressort
qui se trouve sur la tigs et en firant écrou d'extrémité : & ce
moment, il swifil de tirar vers soi pour dégager In fige.

Dassarrar les deux &crous qui fixent le moyeu AR st Frer sur ls
roue vers larridre.

Pour remonter la rove, opérer de fagon inversa.

La tige de commande da frein sa remonte trés faciement si
Ion a soin de présanter le bouton de réglage da tele sorte qua
son méplat se trouve dans une position horizonfale de manidre &
sengagar dans la fante prévie dans lase solidaire du levier do
‘came de frein,

ROUE AV :

Pour les machines munies d'une commande de frein AV semi-
rigide, apérer comme pour la rove AR, sauf en ce qui conceme la
chaine.

Pour les machines aufres o torvir d'une pince poir appuyer sur
e levier de frein situé & proximité du moyeu de la revs =l sorliv
le céble de frain. Les aufres opératicns sont les mémes que ci-dessus,
sauf en ce qui concerne la chafre.

quip électrique par al
Graisser logarament laltemateur fous les 1.000 kilométres environ,
& Ihuile axtra-fluide.
Vérifier las contacts o masss et au commutateur afin d'éviter
e brllan (gilampat.
Vérifior de femps en temps qus la courroie de commande de
I'altormeteur Iravaille bien en ligne ot la mmplacer en cat d'vsure
pronancée.

Equipement électrique par dynamo et batterie.

La simplicité et la robustesse da_ces sppareils ont réduit ou
minimum I'entretien de I'équipement. Toutefois, quelques précauticns
sont & prendre, pour en assurer un foncticnnement parfait et une
durée illimitée

1° La dynamo : Trés robuste, ne demande aucun entratien, grais-
sor lagirement & I'huike 1 tous les 1.000 kilomatres.

2° Le conj disjoncteur : Cet apparsil | aut-
matique ne demande aucun entretien.

3* La baterie d'accus : C'est dans |équipement électrique I'or-
gane qui demande le plus de soins. De son bon entrefien dépent
la bon fonctichnement de 'snsemble de [I'équipement. S'assurer
chaque semaine, ou fous les 500 km. que lo niveeu du
dépasse les plaques d'environ un centimétre st demi ; si le nive:
baisse, sjouter de Feau distillée et jamais d'vau acidulée, ni acide,
ni aucun produit quelcongue.

ans nos machines équipées de batterics 2 bac en verre, le
niveau du liquide est visible, sans démontage du couvercls, 3
travers la parci du bac. Maintenir le niveay du liquide entra les deus
replras maximum et minimum, gravés sur la paroi

Tenir [ betterie propre ef séche, Vaselinar les bornas (e jameis
employer de graisse consistante ou d'huile). Veiller & co que la
fination rests toujours e ot que la battere fass corps avec la
moto. Avoir soin .de garder la batteric foujours bien chargée.

4 LE COMMUTATEUR ET LA CAMALISATION : demandent
seulament de bons contacts, S'assurer qua les fils ne se cissillent
pas par les trépidations et que les cosses sont bion serbes sur
leurs bornes. Le péle négatif de la dynamo of do la batterie élent &
s masse, il est indispensable de bien gratier Iémail & Femplacement
de leur fixation ou cedre de la moto, da fagan 3 svair « une bonne
masse .

5¢ LE PROJECTEUR ET SOM AMPEREMETRE : ne nécessitent
aucun entrelien, de méme qua la lanteme arridre, sinon les confacts...
toujours les contacts.

Attention : L'équipament élactriqus de nos machines est muni
d'una Dynamo & Double Dbit afin d'avair une charge tovjours con-
forme aux besoins du conducteur st d'éwiter lo destruetion da la
batterie par la surchage.

Le commutateur de débit est prévu en vue de le permetire.

Pendant le jour meftre ce commutateur sur la position : Jour.

Pendant |a nuit le matire sur la pasition : Mui

Pneus.

Sassurer qua las pneus sont bisn gonflés et & ce propes, remar-
quer que ceuxci doivent lre gonflés & une pression de | kg. 200
pour les roues AR et | kq. pour les roues AW,




Conduite de la machine

Noyer ‘sgérement la carburateur en sppuyant sur le bouton des-
finé & cet effet.

Metire la manette d'avance fout au retard,

Fermer complétement |o manette d'sir : tenir par contre lo
menatte des gaz ouverte, environ |/4 de se courss,

Donner 4 ou & coups de pédale do mise en marche en décom
pressant de fagon & amener du mélange au cylindre.

A ce moment, chercher une bonne posifion de la pédale de mise
en marche pour le lancement ; ne plus décampresser st lancer wive-
ment I moleur, en ayant eu soin de s'assurer que la manstte d'ai
est foujours fermée, &t qua la manethe des goz est logdrement ouvarte.

Le moteur élant parti, le faire fourner quelques instants au ralent
cette recommandation est surtout imporfante en hiver, od il y &
intérét & faire chauffer légérement I'huile de graissage pour rendre
le débrayage phus facile.

Débrayer complétement & fond en appuyant sur la poignée de
débrayage ou sur lo pédale dans les machines qui en compartent
une, Pesser en premigre vitesse | emballer légiroment lo mateur, en
firant sur la manette des gaz, puis lacher doucement la poignde de
détbrayage : si cette derniére epération est bian faite, la moto svan-
cera doucement et sans A-coup.

Pour ralentir, it suffit générelement de couper les gaz i ne se
servir des frains que pour un orrét brusque  na jamais frainer sans
avoir coupé compétement les ger, et il y a intérét. si I'état de ln
route le permat, de débrayer d'abord.

Pour monter les céfes, se servir du changement de vitessa et
prendre ln viesse qui permet de monler sans faire cogner le moteur.
Pour descendre les cdfes, na pes débrayer, ni metire au point mort,
mais se rappeler que le moteur constitve le meilleur des frains.

Lorsque /o machine aura aHeint une cerfaine witesss, il faudra
passer &n deuxiéme.

Lencer votre machine en lui domnant un pew plus de gez :
débrayer vivement et en méme temps réduire les gaz, puis passer
&n deuriéme vifesse,

Toutefois, avant de lacher la poignée d'ombrayage, ne pas oublier
de remetirs les gaz : agir de méme pour passer on troisiéme.

Lorsque les nécessités de la route okligent & remettre une vitesse
inférieure, I'opération demande un peu plis d'attention, mais elle
esk trds facile.

Exemple : en montant une céte, le moteur faiblit et il cogne :
Il ne faul pas atendre, sous peine d'abimer énormément le motour :
vivement il fauf diminuer trés légarement los gaz, débrayer ; le
mateur va donc s'emballer puisqu'il fourne & vide, encore plus vive-
ment ramener votre levier de 3° en 24 puis licher votre poignée
d'embrayags, et naturellement régler vofre allure de route au
meyen des gor.

o TEnZprinzigh, dofisi uhe céte, g manethe ovarce doiffoui
i fermée ou presqle. el -

v contraire, en palier, Tovance & l'allumage doit &ire fonction
de vatre vitesse de roufe, une avance dont on se sert judicieu
ment économise la carburant.

Dans une descente frés rapide, il y & méme intérét de changer de
vitesse st ce prendre celle qui correspendrait & la montée de la méme
route.

Pendant la périade de rédage, il y a intérét & ne pes brusquer la
machine, ni & la pousser frop. Eviter de dépasser lo vilesse de
50 km. & l'haurs en prise directe ef ne pas sssayer de monfer des
cétes trop dures. X

Aprés |a péricds de rodage e pendant l'usage courant de fa
machine :

Pour mettre en marche, s'assurer que la manetts d'avance &
fallumage est & la posticn du reterd : cela &n wue d'éuiter un
retour du mat B

‘Aprds. avoir mis en marche, vériier que la pidale de mise en
marche est bisn revenue & sa position de repos [en contact avec la
butée en caoutchouc).

Vérifier qu'il y it toujours un peu de mou & la commands da
débrayage.

‘Avoir soin de eonservar ls fourche irds souple et graissée avec

o

Le frein de direction dait &ire sorré modérément ; avoir soin da
ne pas tomber d'un excés dans ['autre.

Aprés misa en route du motaur, ne pas faire de démarrage
brisqua et éviter, en loutes circonstances d'emballer le moteur
par femps froid, laisser tourner le moteur quelques minutes su ralenti,
e fagon que ['huile ait le temps de tdir lagéramant.

Se rappeler qu'un piston en aluminium, dans un cylindre & ailattes
st faujours suscaptible de serrer larsque ['on pousse & fond, et cela
méme s |a maching o parcoury un nombre respectable de klometres.
Dans oe cas, débrayer insiantanément ef la machine ropart, en géné-
ral, sussitét apris.

raqus |8 moteur toume, ne pas le la trop longlemps dé-
brayé. Ne pas se servir non plus du débrayage pour descendre les
cites « en rove libme s. Ce serait su déiriment de la durbe de
Tembrayage.

Changer de vitasse en temps voulu [Vai nos indications plus hauf].
Ne pas laisser peiner la moteur lorsau'il fourne au ralenti. Sans colo
le motaur marche par d-coups et cela su déiriment de sa durée,
einsi que de celle de la transmissior

Ma pas changer la démulfiplication de velrs machine, sous pré-
jexte dallsr plus vite, Woire machine est munis, en sorfeni da
Tusine, de la cémultiplication qui lui canvient la mieux.

En cas de montage dun side-car, faire démultiplier vetre ma-
chine. 3

*




PANNES EDURMLES ET LEURS REMEDES

Malgré le degré de perfectionnemant da la matcyclstte. i paut
so produire cerfaings pannes. Nous indiquans ci-dessous les remedes
& callas-c

LE MOTEUR NE PART PAS

Bougie encrasséa : la démonter, la nettoyer et vérifier |'écarte-
ment des poinfes.

Fil da bougie desserrs : la serrer énergiquement aprds avoir
nsttoyé les surfaces =n confact,

Robinet d'sssence fermé : Fouvrir.

Canlisation d'ssence bouchée : o démonter et souffler pour ln
déboucher.

Gicleur bouché : la démonter pour le déboucher.

LE MOTEUR PART MAIS S'ARRETE IMMEDIATEMENT

Eau dars |s carburateur : démonter cslui-ci s le nettoyer scl
gneusement,

LE MOTEUR TOURNE IRREGULIEREMENT

Bougie desserrée : la resserrer en vérifiant son joint.

Isolant de bougie cassé : changer la bougie.

Bougie encrassée ou pleine d'huile : la nstayer.

Poinfes de bougie trop &carlées : ramener calias—ci & una dis-
tance de 4/10° de milliméire,

Carburateur sale : o neifoyer.

Werifier ['&tab des vis platinées. Changer lo ressort da rappel du
rupleur au cas ab il est devenu rap faible, ce qui est le cas si le
mofeur donne des ratés & partic d'un cerfain régime, touf le reste
&tant en bon éfai.,

MAUVAISE COMPRESSION
Bougie dessar wair plus haut,
Les segments ne portent pas : faire remplacer ces darniers.
Les soupapes ne portent pas : [es faire nettoyer et roder.

LE MOTEUR NE TIRE PAS

Graissage In : vérifier le niveau d'huile.
Magnéto décalée : |n faire régler.

Canalisation d'essence ou gicleur bouché : voir plus haut.

Tube et pot d'échappement bouchés : les démanter et les nettayer.
Gicleur insuffisant ; vérifier ou remplacer celui-ci.

LE MOTEUR COGNE
Frein se'ré : régler celui-ci.
Avance & |'allumage trop grande : pausser la manette en arribre.
Les ssgments serrent : faire remplacer ceus-ci.
Huile de mauvaize qualité : awcir sain de mettre Ihuile que
nous recommandons.
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Manque dhuila : rétablir lo nivesu d'huile dans le moteur.

Bougie incandescente : la remplacer.

Corps éfrangars dans le cylindre @ lo faire démonter et netloyer.

Il est impossibla d'indiquer dans cotta notice toutes les causes
do dérangement de la machine.

La conducteur & habituera de lui-méme & la conduite de colle-ci
et pourra éviter facilement tous mécomptes.

Capendant, en cuivant les recommandations de cette nefice, il est
pratiquement difficile d'awair des ennuis queloangues.

BLOCS-MOTEURS Types Ret S

Mos indications générales concemant l'entretien de nos bloc-
moteurs type B. confenues dans la ‘présenta notice, sent valaples
éaslement pour nos bloc-moteurs fype S et R. Ces demiers com-
partent cspandant quelgues perfactionnements qui justifient les re-
marques suivantes :

I" Graissage. — Celui-ci a 16 amélioré en wue d'évifer dag
fuites d'huile par le reniflerd ot de diminuer la consemmation d'huile.

La circulation de |'huile contenue dans le carter du blac-mataur
a 6t meintenue intégralement, mais avee adjonction d'un flotteur

i nt un niveau d'huile constant,

n résevoir d'huile, plack sous la selle, alimente lo carfor du
Bloc-mateur, dont ‘e flotteur ragle aulomatiquement larrivée de
Thuile.

Toute I'huile qui o &té &vacube par le reniflard est dirigés vers
le résarvcir auxliaire, de manisro & ramensr un refroidissoment
énargique de I'huila.

Lo remplissage ainsi qua I'addition dhule frafche deviont dlre
faits dang le réserveir placs sous la salle, mais la bloc-motaur a été
muni d'un orifice da remplissage desfind & servir umiquement 3 la
premiére mise en route du moteur ef aprés chagua vidange complate.

Avant la premiére mise en roufe, metire un fitre dhuile Castrol
AA dans le bloc st rouler une dizsine de kilamétras, juste assez pour
que I'uile ait pris sa température normale da fonctionnemant.

Ensuite vidanger, par le bouchon 3 téte carrée qui se frouve sous
le bloc prés du fube de berceau. Ceci fin d'éliminer complétament
les froces de matidres élrangéres qui aursient pu subsisler au mon-
tage, ou apds la premidro vidange faite chez nous.

Ensuite, remetirs un litre d'huila Castrol XXL dans le bloc, ef
un litre o4 davantage, dans le réservoir & huile placé sous la sella.

Penclant |a péricde de gel, on peut smployer [huile Castral XL,
logérement plus fluide que la Castrol XXL

Sur les machines Sport, ou en général, pour tous les cliants qui
aiment & « pousser », cost de la Castrol R qu'on obtiendra les
mellleurs résultats ; il conviendra toutefois que ces machines soient
parfaitement rodées pour catte utilisatien.




Si_los prin_en -est. plus-élevé, il-est compensé en pactie par e
fait que lus vidanges pauvent éire plus éspacses. Dun cath, In -can
somination ost- foujours mbindra: dans la marche eux grands rigmes.

Vi . tous s, 1200 . o0 lomt:

se faire environ- oy nivea!du
bouchon de visite placé sur le carber Lmré embrayage). . .1,
flottevr. se- démonte aisémant en. dévissant avec la
glage de fembrayage; un-large &trou au centra dugual e fa
l'arrivée d'buile.
Le bouchon de vidange & téte carrée sert aussi de g
Le, tigu calibrd qui_est supprimé, sur. lpi. marchings. nauves,, o
fagoh & dahiner uni’ lahga ‘grbds psndm& la périsds & est
normalement de 4.5 ou 36
Sitét Ia péricde de rodage ferminde, monter un gicleur de 4.5,
calul 'de- 3,5 e devant Stre, ufilisé-que ans Js cas d'une ‘comsorme
tion supérisure & la-normale.

laur d'huie.

2" Campression du motour. —— La compression dy mafeu: 5 k'
un el poussés de fagon a amaliorer la parformance,

our les clienfs qui débuteraiont sur. cetle machine, oy qui eré-
féreralent | maximum de souplesss, nous consellierions de metire
un double joint de culasse, qui donnera un meillaur résbitat qu'une
cale sous o cylindre. en ayanl, sn oufro, I'avantags da ne pas déré-
gler les poussoirs, et surtoul da na pas changer Ja zone de iravat
des seaments & l'intérieur du cylindre.

3" Tout le nécesseire a été fait pour amener cets machine au

plus haut degeé de perfection.

cenfori, comme la tenus. da route, autant que la robustese
do-la partie cycle, aui ent refeny une grands partie ds nalre aften;
tion, n'ont jamais &té Egalés, & co jour, sur des machines de série.

La cepacité des réservoirs. permat d'accomplir les plus longs
parcours sans ravitailer, ca qui sera particulidrement apprécis des
amatelrs da grandes randonnées.

Il va sans dire que nous acceptons toutas: les observations ou
suggestions des usagers, Nous ajouterons méme que celles-ci sont
les bienvenues.

lous. nous en inspirons foujours, tant st vif nolre souci de
sotisfaire, cans la plus lorge mesurs possible, les molocyslistes las
Plus exigeants.

Graissage ('.mi i

o]

Etudié ‘en vuo d'une efficacité .absolie et de la plus grande
lm\ph:dé le systéme de graissage est du »ype & circulation, carfen
sec ef niveau stabilis aummao»uuamnr

La réserve d'huils, indépendante du blac, participe & la circu'a-
fion générale et agissant comma refroidissour, assure une arrivés
constante. dhuile hawr‘.‘\s au_cprtar motedr

Afin d'évifer les ramontées o'huile, dars le Eyindre o les fuites
por les sorties dar‘bre na déprassion Constanfe, quel que soit s
me uu n-ulm est-maintanva 4 Vintérieur du carter par |
ard commangé.
ml t6glé de, fagon 4 'ce qualaxe dune dest dsux
ignon, de me;néw it dans I'axe du conduit d'vecua
fion Je piston &tent situé 5 mm. avant lo point mert bast

'Mise en route
MODE OPERATOIRE RECOMMANDE -

Apras avoir appelé lesence, {mn 'air ot donnd eq se servant
di décompresseur, quelques coups e Fick pour ramplic o cylindre

19 Lo moteur non déwmpms;& chercher 'l compression of
la dépasser, Bmener lo kick 2 sa position nrale.

2° Discompreser, amenr doucemnt | avier on bes da 5
laisser ravenir en arrigre de deux crans le cliquet et | amer
vau 4 sa pasifion basse exicme. :

3" Lacher le décompresseur, st laisser s lavier de kick remontar

su décomprasseur, dotnar un vigauieun coup
ant toute sa course.

de kick final en uti

0 - la fait de noyer le carburateys et da donner la coup de kick
da déparl, 1 pidton élant oy soict heut fin d Schappemant, sulfl bien sau-
vent sans qu'il y alt lisu d'eflectuer un remplissage prliminaira.

CeMle méthods o &6 smaloyée lors des campstirons of o permis d'sfiec-
tor des départs & froid, en des temps recards.

REGLAGE DU CARBURATEUR

T T

GEnRE vorgen |t o |

DE MOTEUR da carburatevr | de carburateur e I
SOUPAPES Gurtnar M 15 D 34.35
LATERALES Amac F &0 01 130140
SERIE Amac  8/0 0l 130140
e i F 50 14 110-120

CULBUTEURS =’ F s |

SERIE Amas F 5/0 018 10150 |
B L Am ol REEA i)l
cutsuTELRS = ok | aim
SPORT | Amae F /014 140150
CULBUTEURS Amac £ /014 130440
SUPER-CULASSE Amac 2%/011 170-180
TYPE ARMEE Amac Faid | 10M0

145+ oy ot 1a Régiage da (a Disrisurizal
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